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Arvioinnin kulku

Tieturvallisuusarviointi on tehty noudattaen EU-direktiivia (2208/96/EY) ja siihen liittyvaa
tieturvallisuusarvioijan koulutusaineistoa seka ohjetta Tiehankkeiden turvallisuusauditointi,
auditoijien (tarkastajien) patevyysvaatimukset (Liikennevirasto 2012). Lisaksi arviointi on
tehty noudattaen ohjeita Suunnitelmien liikenneturvallisuustarkastus, Suunnittelu- ja to-
teuttamisvaiheen ohjaus (Tiehallinto 2002) seka Suunnitelmien liikenneturvallisuustarkas-
tus, Tarkastajan opas, Tiehallinnon selvityksia 18/2003.

Tieturvallisuusarviointi on tehty tiesuunnitelmaluonnokselle, joka on sisaltanyt seuraavat
asiakirjat:
e Suunnitelmakartta, pvm
e Pituusleikkaukset: M1 Vt 4 itaan, Vt 4 pl 800-1500 ja 1500 - 2180, Vt9_Vt4 pohjoi-
seen plv 0 - 800, K2, E1R1, E1R4B, E1R5, E2R1, E2R2, E2R3, E2R4, E3R3, E3R4
e Liikennetarkastelut: JKL_VT4_Kankaan_ja_Aholaidan_ETL_liikennetarkastelut_
23042018.pdf ja JKL_VT4_katuverkko_liikennetarkastelut_30122016.pdf
e Suunnitteluperusteet Vt 4 Kankaan kohdalla
e Yleisotilaisuusmateriaali (Yleisétilaisuus 26092018.pdf)
e tyyppipoikkileikkausmateriaalia ei ollut, mutta poikkileikkauksia tarkasteltiin suun-
nitelmakartan dwg-aineistosta

Tieturvallisuusarvioija kavi hankkeen lapi ja laati arviointiraportin, joka toimitettiin suun-
nittelijalle vastineilla tdydennettdvaksi 17.10.2017. Taman jalkeen raportti toimitettiin ti-
laajalle hyvaksyttavaksi 5.12.2018 kasittelykokoukseen ja 14.12.2018 asiat kaytiin lapi
vield Liikenneviraston kanssa.

Kirjallisessa raportissa ilmenee turvallisuuden kannalta keskeiset tekijat ja suositukset. Ar-
viointi on kolmiportainen: A-luokkaan kommentoidut asiat aiheuttavat vakavan turvallisuus-
riskin, B-luokkaan kommentoidut asiat aiheuttavat turvallisuusriskin ja C-luokkaan kom-
mentoidut asiat aiheuttavat lievan turvallisuusriskin. Edelld mainittujen liséksi arvioinnissa
voidaan esittda kommentteja my6s D-luokkaan. Nama kommentit koskevat lahinna yleisia
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huomioita suunnitelmasta ja suunnitteluohjeista seka esteettémyydesta. Arvioinnissa tode-
tut turvallisuuspuutteet korjataan joko kyseessa olevan suunnitelmavaiheen aikana tai tien-
pitoviranomaisen perusteluilla seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

2. Hankekuvaus

Valtatiet 4 ja 9 kuuluvat TEN-T-tieverkkoon. Valtatie 4 n sen ydinverkkoa ja valtatie 9 kat-
tavaan TEN-T-verkkoa. Ne halkaisevat Jyvaskylan taajamarakenteen suunnittelujaksolla,
ja niiden keskinadinen eritasoliittyma on aivan ydinkeskustan liepeilla.

Valtakunnallisen ja seudullisen suuren merkittdvyyden lisdksi suunniteltavilla teilld on mer-
kittdva rooli Jyvaskylan sisdisen liikenteen kannalta.

Valtatien 4 moottoritiejakso alkaa / paattyy suunnittelualueen rajalla ja moottoritie jatkuu
itdan pain. Pohjoiseen pain valtatie 4 on nelikaistainen ja eritasoliittymin varustettu. Valta-
tie 9 on etelaan pain samoin nelikaistainen, mutta liittymat ovat lilkkennevalo-ohjattuja.
Moottoritien jatke lanteen pain paattyy katuverkkoon.

Suunnittelujakso on noin kaksi kilometria pitka. Se ulottuu edelld mainitusta valtateiden 4
ja 9 eritasoliittymastd, Aholaidan eritasoliittymasta pohjoisen suuntaan Lohikosken erita-
soliittymaan. Valilld on nykyinen eritasoliittyma Tourulantien kohdalla, mutta siita pure-
taan rampit ja sen pohjoispuolelle toteutetaan uusi Seppalan eritasoliittyma. Lisdksi Lohi-
kosken eritasoliittyma eteldan pain lahteva ramppi kulkee Vapaaherrantien kautta, mika
korvataan tavanomaisella rampilla. Liséksi suunniteluun sisaltyy ristedvien teiden ja katu-
jen suunnittelua.

Valtatielld 4 moottoritien suunnassa liikkennemaara on noin 31 000 ja pohjoisen suunnassa
noin 28 500 ajoneuvoa vuorokaudessa. Moottoritien jatkeena kohti keskustaa maantien
likennemaara on noin 7 600. Valtatielld 9 etelan suunnassa liikennemaara on noin 33 000
ajon./vrk.

Nykyaan suunnittelujaksolla tapahtuu noin viis loukkaantumisen ja 45 omaisuusvahinkoon
johtavaa onnettomuutta vuosittain. Onnettomuudet aiheuttavat liséksi laajoja lilkkennehai-
ridita laajalta Jyvaskylan liikkenneverkkoon.

Valtatien 4 lansipuolelle, entisen Kankaan paperitehtaan alueelle, on suunnitteilla merkit-

tavia maankaytdén muutoksia, jotka kasvattava liikenteen maaria. Uudelle alueelle on syn-
tymadssa tyopaikkoja noin 2000 ja asukkaita tulee noin 5000. Vastakkaisella puolella ole-

van Sepan alueen saavutettavuutta on tarpeen parantaa.

Suunnitelmassa

e kehitetadn Ahonlaidan eritasoliittymaa lisdamalla siihen pohjoisen suunnan rampit
lanteen /lannesta (ydinkeskustan suunnasta) ja parantamalla nykyista idan suun-
nasta pohjoiseen menevan rampin geometriaa,

e puretaan Tourulantien rampit,

e tehdaan Tourulantien pohjoispuolelle uusi Seppalan eritasoliittyma risteyssiltoi-
neen ja silmukkaramppeineen,

e parannetaan Lohikosken eritasoliittyman etelddn pain menevaa ramppia,

e muutetaan moottoritien jatkeena olevan maantien liittymaa Tourulantiella.
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3. Havainnot, kommentit ja paatokset jatkotoimista
A. Aiheuttaa vakavan turvallisuusriskin

Ei havaintoja.

B. Aiheuttaa turvallisuusriskin

B1. Rampeilla E1R1 ja E1R4B ympyrakaarien valissa ei ole siirtymdkaaria, mika on auton
ohjattavuuden kannalta haasteellinen. Varsinkin vastakkaisten kaarien osalta sujuva siirty-
minen kaarelta toiselle vaatii siirtymakaaret (klotoidit) ohjattavuuden takia. Niiden puuttu-
minen voi johtaa akkinaisin ohjausliikkeisiin, mika puolestaan aiheuttaa ajoneuvon hallin-
nan menettamis- ja térmaysriskin.

Suunnittelijan vastine:
Klotoidit on lisatty geometrioihin.
Kasittelykokouksen paatos:

Suunnittelijan vastine hyvaksyttiin.

B2. Erkanemiskaistat puuttuvat valtatielta 9
ramppien E1R2 ja E1R3 alusta. Lisaksi paa-
tien kaarteet heikentévat rampin nakymista
ja siten lyhentavat paatdksentekondakemia.
Kaistanvaihdoista voi tulla akkindiset ja ram-
pille siirtymisen yhteydessa on jarrutettava
paatielld. Ongelmaa pahentaa jatkossa se,
ettd uudella (E1R5) on hyva erkanemiskaista ==
ja autoilijalle voi syntya oletus, etta muillakin ‘é—|
rampeilla on vastaavat erkanemiset.

L

Suunnittelijan vastine:

Nykyisille rampeille ei esiteta tassa tiesuunnitelmassa toimenpiteita. Molemmat vaa-
tisivat nykyisten siltojen leventamistd, jotta kaistoja voitaisiin pidentéda. Ramppien
geometriaa kannattaa parantaa myéhemmin, kun nykyisiin siltoihin ollaan teke-
massa muutoksia.

Kasittelykokouksen paatos:
Esitetyille rampeille ei suunnitelmassa ole esitetty toimenpiteita eli ovat nykyisen

kaltaisia. Todettiin, ettd ramppien geometrian muutokset vaikuttavat nykyisiin siltoi-
hin, joihin téssa suunnitelmassa ei ole esitetty toimenpiteita.
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B3. Seppalan eritasoliittyman liittymisram-
pilla E2R4 liittymisndakema jaa lyhyeksi paa-
tien tiukan kaarteen takia. Nakemaalue on
tien piennaralueella, missa esteena voi olla
lumi ja toisaalta rampilta perdssa tuleva
auto peittaa nakema. Paatien kaarresade
(noin 400 m) on pieni verrattuna siihen,
mita ohjeissa annetaan minimiarvoksi liitty-
miskaistan kohdalle (min 800 m) 80 km/h-
mitoitusnopeudella (alhaisempaa mitoitus-
nopeutta Tien suuntauksen suunnittelu -oh-
jeissa ei ole). Tilanne voi johtaa paatiella
jarrutuksiin (“saikahdetaan” ja vaistetdaan
rampilta tulijaa) tai nopeaan kaistan vaih-
toon. Ne puolestaan aiheuttavat peradanajo- tai kylkionnettomuusriskin.

Suunnittelijan vastine:

Valtatien on ko. eritasoliittyman kohdalla kaarteessa. Kaarresadetta ei voida kasvat-
taa, kun toimitaan rakennetussa liikenneymparistdssa ja parannetaan nykyista val-
tatieta paikoilleen.

Eritasoliittyman muoto tulisi muuttaa rombiseksi, jolloin ndkemat paranisivat. Tama
vaikuttaisi S9 Tourulan risteyssillan levittamistarpeeseen, koska liittymiskaista ei
mahtuisi silta-aukkoon. Lisaksi rombinen ramppi vie paljon tilaa mm. Tourukeskus
jaisi rampin alle.

Valtatien kakkosvaiheessa, kun valtatielle lisatdan kolmannet kaistat, uusitaan S9
Tourulan risteyssilta. Talléin kaista jatketaan Aholaidan eritasoliittymaan asti.

Kasittelykokouksen paatos:

Suunnittelijan vastine hyvaksyttiin.

B4. Tourulantien suuntaisella jalankulku- \
ja pyorailyvaylalla on pieni kaarresade ‘X) 9
(noin 20 m) Vapaaherrantien liittyman t 179 7 A
tuntumassa. Se aiheuttaa nakemapuut- S Hﬂﬁﬁlamm :
teen ja pyoraillessa riski ajautua vaylan
vasempaan reunan suuntaan on ilmei-
nen. Vaylan alamaki lisaa pyorailijan ajo-
nopeutta ja viereinen alikulku heikentaa
nakemaa. Riski yhteentérmayksille tai
kaatumiselle on olemassa.

N\
P g —————

Suunnittelijan vastine:
Tiesuunnitelmassa ei esiteta nykyiselle jkpp-vaylalle toimenpiteita (katuverkon jkpp-

vayla, jonka kaupunki omistaa). Vaylaa voidaan kylla parantaa nykyisesta, kun Tou-
rulan etl:n ramppi puretaan pois. Vaylan muuttaminen vaatisi kaavamuutoksen.
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Kasittelykokouksen paatos:

Todettiin, ettd jkpp-vayla on nykyinen ja Jyvaskylan kaupungin omistuksessa. Tassa
suunnitelmassa ei esiteta jkpp-vaylalle muutoksia. Kaupunki voi myéhemmin tehda
muutokset vaylaan, kun Tourunlan eritasoliittyman ramppi on purettu ja tarvittava
kaavamuutos on tehty.

C. Aiheuttaa vahaisen turvallisuusriskin

C1. Sillan kaiteet muodostanevat ndkemaesteen noustaessa vt 4 rampilla (ELRB4) Vaaja-
kosken suunnasta pohjoiseen. Lahestymisndkema ei ole riittdva ohjeen mukaan. Ongel-
maa lisaa se, ettd ramppi nousee voimakkaasti ja viereinen ramppi (E1R1) laskee.

Nyk. silta pt

Aholaidan
ramppisilta

Aholaidan
ramppisilt:

Katu

T

Suunnittelijan vastine:

Rampin R1R4B liityntakaistaa valtatielle 4 pidennetaan siltaan S9 asti, jolloin saa-
daan pidemmalle matkalle “omaa kaistaa” ja hieman enemman aikaa vaihtaa kais-
taa. Tilanne paranee nykytilanteesta huomattavasti.

Nakemia voitaisiin parantaa viela enemman, jos rampin R1R4B vaakageometriaa
voidaan muuttaa viemalla vaylaa vield enemman viereiselle kiinteistélle paalle
(Stark). Tama tosin heikentdisi vastaavasti rampin pystygeometriaa, koska ramppi
pitdisi nostaa nopeammin radan yli eli rampin pituuskaltevuus kasvaa. Ja lisisi tie-
suunnitelman valitusriskia entisestaan.

Kasittelykokouksen paatos:

Suunnittelijan vastine hyvaksyttiin.
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C2. Silmukkarampin geometriassa olisi hyva olla
suora vastakkaisten kaarteiden valissa, jotta val-
tytaan nopeilta ohjausliikkeiltd. Ne voivat johtaa
ajoneuvon hallinnan menettamiseen.

Suunnittelijan vastine:
Suoran pituudesta on jouduttu tinkimaan,

jotta on voitu toteuttaa lohenpyrstén malli-
set rampin my®s eritasoliittyman toiselle

puolelle E2R3/E2R4 (sovittu hankeryhman ,,mj\ AN NN ol
kokouksessa), eika viereisen kiinteistdn pihaa jouduta lunastamaan (ABC kylma-
asema).

Rampin ratkaisua on tutkittu ja suoran lisdééamien kaarteiden valiin aiheuttaisi rampin
toteuttamisen tukimuurilla (kustannukset nousevat). Lisaksi suora joka kaarteiden
valiin saadaan, on ainoastaan maksimissaan 5m pitka. Hydtykustannussuhde on
huono.

Lisaksi koska toimitaan rakennetussa kaupunkiymparistéssa, on ajoneuvojen vauh-
dit ko. kohdassa jo hyvin pienet, jolloin suoran puuttuminen ei aiheuta merkittavaa
lilkenneturvallisuusriskia.

Eritasoliittymaan on myds tutkittu “suora” ramppi, joka on myds toteuttamiskelpoi-
nen, mutta ohjausryhma halusi toteuttaa eritasoliittyman eri puolet samanlaisilla
rampeilla.

Kasittelykokouksen paatos:

Suunnittelijan vastine hyvaksyttiin.

C3. Paattyva kaista aiheuttaa epavarmuutta

rampilta oikealle kd&ntyvalle: kannattaako "_"‘_:-9":]““‘5?1 -4
ajaa paattyvalle kaistalle vai suoraan va- 7};% il
" 178k 3 a8

semmalle, jatkuvalle kaistalle; osa autoili-
joista ajaa oikealle, osa vasemmalle kais-
talle. Taten kaistanvaihtotilanteessa voi
syntya epatietoisuutta, mika aiheuttaa
kylki- tai peraanajoriskin.

Suunnittelijan vastine:

Ko. kaista on poistettu suunnitelmasta. Ramppiliittyman jalkeen kiertoliittyman
suuntaan menee vain yksi kaista.

Kasittelykokouksen paatos:

Suunnittelijan vastine hyvaksyttiin.
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C4. Valikaista rampin (E3R4) ja jalan-
kulku- ja pyorailyvaylan valissa on ka-
pea. Ramppia alamakeen kiihdyttava
auto voi sybksya vaylalle. Autojen ajono-
peudet lienevat vield pienia, mika pie-
nentda mahdollisen onnettomuuden seu-
rauksia, joten tama huomio C-luokassa.

Suunnittelijan vastine:

Rampin ja jkpp-vaylan valiin tulee betoninen melukaide, jolloin auton “syéksyminen”
kevyen liikenteen vaylalle estyy.

Kasittelykokouksen paatos:

Suunnittelijan vastine hyvaksyttiin.

C5. Maantielle M1 tiukahko kupera LIt yauste
pyoristyskaari lyhentaa nakemaa M1/Vt4 DML

i o v Akkuayaa
kohdassa, jossa moottoritie on paat- w95

tynyt ja ldhestytaan Tourulantien T-
liittymaa. Tilanteessa autoilija on hi-
dastettava merkittavasti ajonopeut-
taan ja asennoiduttava moottori-
tieymparistdsta taajamaymparis-
téon. Kohdassa on my6s rampin
E1R5 liittymiskaista. Erityisesti mah-
dollisen kaistanvaihdon paatdksenteolle tulisi olla pitempi ndkema. Tilanne voi johtaa akki-
jarrutuksiin ja nopeisiin kaistavaihtoihin.

Suunnittelijan vastine:

Ohjearvo kaksiajorataiselle tielle on nopeudella 60km/h S=2000.

Suunnittelija esittaa, ettd moottoritie paattyy pl 400 (taajama alkaa tasta ja on plv
0-400) ja liikennevaloista varoitetaan ennakkoon. Lisaksi liikenteenohjaussuunnitel-
massa on kaistat opastettu ennakkoon noin pl 880, jolloin kaistanvaihdolle jaa riitta-
vasti aikaa.

Pydristyskaari on my6s parannettu arvoon S=2200.

Kasittelykokouksen paatos:

Suunnittelijan vastine hyvaksyttiin.
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C6. Rampilla E2R3 odotustilan pituuskalte-
vuus 2% vaikeuttaa liikkeelle Iahtemista ja
etenkin raskaan liikenteen osalta voi johtaa
tilanteeseen, jossa hitaasti liikkuva ajoneuvo
tukkii liittyman tilanteessa, jossa risteavalla
suunnalla palaa jo vihrea valo. Risteavalla
suunnalla on kaksi kaistaa, joten vasem-
malla kaistalla seisova auto voi estaa vierek-
kdista kaistaa ajavan ndkemasta rekkaa. Ti-
lanne voi johtaa risteysonnettomuuteen. Sa-
man tyyppinen tilanne, joskin loivempana,
on rampilla E3R3.

Suunnittelijan vastine:

Liittyma on normaali liikennevaloliittyma. Tasoliittymat ohjeen mukaan suositus
odotustilan pituuskaltevuudesta on 1%, maksimi 2,5%. Suunnitelmassa pituuskalte-
vuus on 2%.

Rakennussuunnitelmassa huomioidaan, etta liikennevalo-ohjauksessa jatetaan riitta-
vasti suoja-aikaa, jolloin liittyma saadaan "tyhjaksi” ennen kuin muualta paastetaan
liikenne eteenpain. Kaupungin tulee tarvittaessa kaytdn aikana saataa valoja.

Kasittelykokouksen paatos:

Suunnittelijan vastine hyvaksyttiin.
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D. Muut huomiot suunnitelmasta

D1. Rampin E1R4A kaarre maantien alla
on tiukahko. Vieressa kulkee rautatie,
joka on alempana kuin ramppi. Ulko-
kaarteesta ulossyoksyva auto voi hel-
posti ajautua radalle saakka. Jatkosuun-
nittelussa on tarkastettava, riittdako ny-
kyinen kaide estamaan ulosajot.

Suunnittelijan vastine:

Rampin E1R4A tasausta lasketaan, jotta sillan S3 alikulkukorkeus tayttyy rampin
kohdalla. Kaarteen kohdalla rampin tasaus on jatkossa samassa tasossa kuin radan,
jolloin radalle ajaminen “vaikeutuu”. Rampille on myoés tiekaide, mutta se puuttuu
kartalta.

Kasittelykokouksen paatos:

Sovittiin, etta lisatdan ko. rampin viereen betonikaide plv 380-460 jolloin ajautumi-
nen radalle raskaalla ajoneuvolla estyy tai ainakin vaikeutuu.

T:\tie2017\36606_Vt4 Rantavayla JKL\03_hallinto\liikenneturvallisuusauditointi\Vt 4 Jyvaskyla
Rantavaylan parantaminen TS_TTA_14122018.docx
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